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Letova prirucka na kluzak

BERGFALKE Il

Scheibe-Flugzeugbau GmbH
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Vydano: bfezen 1963

Prirucka musi byt vidy na palubé letadla
Tato prirucka ndlezi k letadlu Bergfalke IlI:
Imatrikulacni znacka:

Vyrobni Cislo:

Majitel:
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Bergfalke Il
Zaznamy o opravach a zménach pfirucky

ér:ké)na Popis zmeény Strana Datum Podpis
T e
2. 4 fadky vymazany 13 26.10.75
3. 2 fadky vymazany 14 26.10.75
4, Vlozeno Cislo 2a 19 26.10.75
5, bod 16 vymazan 25 26.10.75

bod 17 vlozen
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1. Provozni data a provozni limity

Maximalni rychlost: 180 km/h
Maximalni rychlost v turbulenci: 140 km/h
Maximalni rychlost v aerovleku: 120 km/h
Maximalni rychlost na navijaku nebo v autovleku: 95 km/h
Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 285 kg
Maximalni vzletovd hmotnost: 465 kg
Maximalni povolena hmotnost nenosnych ¢asti: 310 kg

Trida namahani:

2 BVS

Maximalni kladné nasobky: +4.0

Maximalni zaporné nasobky: -2.0

Poloha tézisté za letu:

Vztazna krivka:

Vztazny bod (VB):
Maximalni posun vpred:

Maximalni posun vzad:

pfimka prochazejici odtokovou hranou a
tangentou ke spodni plose Sestého Zebra kfidla
(méfeno v horizontdlni poloze)

nabézna hrana nultého Zebra

75 mm za VB

280 mm za VB
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Pozadovana pevnost pojistek vlecného lana:

Pro start na navijaku: min. 810 kp
max. 1070 kp

Pro aerovlek: min. 465 kp
max. 700 kp

Letova omezeni:

Kluzak neni certifikovan pro akrobacii.

Kluzak nebyl zkousen pro lety v mracich.

Provozni pokyny

Predletova prohlidka a prohlidka po montazi kluzaku pred prvnim letem:

1) Kontrola montaze a zajisténi kridel

2) Kontrola uchyceni a zajisténi fidicich ploch

3) Kontrola vychylek fizeni a kontrola lan noZniho fizeni.

4) Kontrola poskozeni potahu a preklizky.

5) Kontrola zda neni poskozena pfihradovd konstrukce trupu po tvrdém
pristani nebo transportu.

6) Kontrola tlaku v kole podvozku (37 psi=255 kPa)

7) Odstranéni vsech cizich predmétu z kluzdku

8) Kontrola volnosti a smyslu pohybu fizeni

9) Kontrola brzdicich klapek, vypinace a vyvazeni

10) Kontrola zatizeni
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Mimo tuto predletovou prohlidku by mél pilot provést pred kazdym letem
dllezité ukony:

1) Kontrola paddku, dotazeni popruhli paddku, kontrola prezek padaku a
(pro automaticky otevirané paddaky) kontrolu uchyceni lana ke kluzaku

2) Kontrola dotaZzeni upinacich pas(

3) Kontrola zavreni a zajisténi kabiny

5) Kontrola nastaveni vySkoméru

)
)
4) Kontrola zavreni a zajisténi brzdicich klapek
)
6) Kontrola nastaveni vyvazeni

)

7) Kontrola volnosti fizeni
Po provedeni téchto Ukonl se zapoji vlecné lano ke kluzédku.

Navijakovy start:

Maximalni povolend rychlost na navijaku je 95 km/h. Malé vyboceni
doprava a nadzvednuti kluzaku Ize lehce korigovat vysldpnutim smérového
kormidla a mirnym potlaéenim vyskového kormidla. Rizeni je b&hem
stoupdani v neutralni nebo lehce pritazené poloze. Vzlet na navijdku je

mozZné provadét pouze za zavés v tézistil

Aerovlekovy start:

Maximalni povolena rychlost v aerovleku je 120 km/h. Pro vzlet v aerovleku
se pouziva predni zavés. Doporucend délka vlecného lana (textilni lano) je
40-70 metrQ. Indikovand rychlost ve vleku je o 10-20 km/h mensi nez
normalni rychlost vlivem vlec¢ného lana (ve vleku rychlomér ukazuje 100-110

km/h kdyZz v normalnim letu ukazuje 120 km/h).
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Volny let:

Hodnoty plati pro sélo obsazeni kluzaku a vzletovou hmotnost 365 kg
(hodnoty v zavorce jsou pro dvoji obsazeni a hmotnost 445 kg). Padova
rychlost je 54 km/h (60 km/h). Normalni rychlost je o 40% vyssi, to je
okolo 77 km/h (85 km/h).

Rychlost minimalniho opadani je 0,82 m/s (0,91 m/s) pfi rychlosti 67
km/h (77 km/h).

Nejlepsi klouzani je 1:28 pfi rychlosti 80 km/h (90 km/h).

VyvazZeni:
Systém vyvazeni mda nastaven vétsi vychylku v poloze ,tézky na hlavu“ a
mensi v poloze ,téZky na ocas”, protoZze mensi dynamicka sila na malych
rychlostech ma mensi ucinky, nez pokud je dynamicka sila vyssi.
Nastaveni vyvazZeni je mozné pouze z predniho sedadla.

v vev

UPOZORNENI: pokud je t&Zisté mimo povoleny rozsah, neni mozné kluzak

dovaZovat vyvazenim. Toto je mozné resit pouze pridanim zavazi!

Neni nutna zadna zvlastni udrzba vyvazeni.

Nebezpecné situace:

BF-1ll dokaze letét rovné na padové rychlosti vhodnymi vychylkami
smérového kormidla a kfidélek proti sméru rotace. Kluzak potom leti
ustalené, nebo pokud tézisté je v zadni ¢asti, ma snahu podélné kmitat.
Uvolnénim fizeni BF-Ill prejde do ustaleného letu.

BF-Ill ma snahu prejit do spiraly, toto se projevuje pfi velkém naklonu

(zvlasté pri naklonu vétsim nez 45°), kdy je potreba pouzit kontra kridélek
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(,kridélka ze zatacky“). Toto mUze byt nebezpecné pro piloty s mensimi
zkuSenostmi, kdy se pfi nepoutZiti kontra kfidélek naklon zvétsuje, rychlost
velmi rychle narlsta a hrubym pfitazenim muzZe dojit aZz k destrukci
kluzdku.

Proto je potfeba velmi opatrné pritahovat, nebo jesté Iépe pouzit kontra

kridélka vcas.

Pristani:
Priblizeni na pfistani provadét na rychlosti 75-85 km/h (85-95 km/h).
Pomoci brzdicich klapek regulujte dhel klesani. Skluz s plnym vysldapnutim
smérového kormidla je velmi ucinny, proto je tfeba kluzdk vcas srovnat a
udrZovat spravnou rychlost.
Dosednuti s plné otevienymi brzdicimi klapkami je mozné pfi vyrazném

dotaZeni vySkového kormidla.

Upozornéni pro lety v desti!:

Pritomnost destovych kapek, odstrikd vodni tfisté a bahna z kaluZi, trava,
atd., na povrchu kfidla velmi vyrazné zhorsuje letové vlastnosti a padové
charakteristiky kluzaku (zvySené riziko padu po kfidle pfi minimalni
rychlosti!).

Z tohoto dlvodu velmi dulezZité pti znecisténém profilu zvysit rychlost o
10-15 km/h.

Proto je vhodné povrch kluzdku oSetfovat leSticimi pripravky, které

odpuzuji vodu a tim vytvareji velké kapky, které neulpivaji na povrchu.
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PFi [étani v zimé vznikd nebezpedi, Ze ndbéZzna hrana kridélek nabere snih
(pfi dotyku kridla se zemi) do mezery mezi kfidlo a kfidélko a to zpUsobi
zablokovani kridélek. Proto je potreba pred kazdym letem zkontrolovat,

zda se kridélka pohybuji volné.

Nouzovy odhoz kabiny:

Pfi nouzovém odhozeni kabiny uvolnéte zamky na levé strané, otevrete

kabinu a zatlacte ji dozadu a doprava.

Upinaci_body pro statické lano pouzivané u paddku sautomatickym

oteviranim:
Pro predni sedadlo:  horni trubka umisténa napfic trupu (zlata znacka).
Pro zadni sedadlo: spojeni trubek u uchyceni ramennich popruhi

(zlatd znacka).

3. Seznam minimalniho vybaveni

2X rychlomér s rozsahem 30-200 km/h

2x vySkomeér

2x Ctyrbodové upinaci pasy

2x Stitek s letovymi omezenimi a s minimalni hmotnosti na

prednim sedadle
1x letova prirucka
1x padak (nebo zadova podlozka tloustky 15cm) pro kazdého

¢lena posadky
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Uhly fizeni a vychylky Fidicich ploch jsou uvedeny v pFiloze (Pfirucka udriby,

kapitola 5.3). Pfi opravé zkontroluj odchylky od této pfilohy.

Ridici plochy a brzdici klapky maji dorazy v nasledujicich mistech:

Smérové kormidlo:
Kridélka:
Vyskové kormidlo:

Brzdici klapky:

Tézisté a vyvazeni

na poslednim Zebru v trupu (pevny doraz)

na ramu predniho sedadla (nastavitelny doraz)

v pfitaZzené poloze je doraz na konstrukci predniho
sedadla (pevny doraz) a pro potla¢enou polohu na
predni podpore kniplu

na trubce na levé strané trupu

Po opravach, zastavbé dalsiho vybaveni, lakovani, atd. musi byt stanoveno,

Zze nedochazi k posunuti

Ve zvlastnich pripadech

tézisté prazdného kluzaku mimo povolené limity.

musi byt prilozen novy vaini protokol. V takovém

pripadé musi byt informovan prislusny letecky urad.

VvV Vev

270 280 290 300 kg

v vev

520435 | 5104+40 | 500+40 | 490+40 | mm

Vztazna krivka:

Vztazny bod (VB):

primka prochazejici odtokovou hranou a tangentni
ke spodni plose Sestého Zebra kridla (méreno
v horizontdlni poloze)

nabézna hrana nultého Zebra
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v vev

Ve

zaruceno, ze tézisté kluzdku za letu v pfipustnych hodnotach, pokud
hmotnost posadky bude shodna s hodnotami uvedenymi v odstavci €. 6.
Poloha tézisté mda vyznamny vliv na letové vlastnosti. Z tohoto dlivodu je
Nasledujici rozpéti polohy tézisté je schvalené:

Maximalni posun vpred: 75 mm za VB

Maximalni posun vzad: 280 mm za VB

6. Hmotnost posadky

Zatizeni pilotnich sedadel:

Sélo obsazeni:
Hmotnost na pfednim sedadle: max. 100kg, min 60 kg.

Dvoji obsazeni:
Hmotnost na pfednim sedadle: max. 100kg, min 55 kg
Hmotnost na zadnim sedadle: tak aby nebyla prekrocena

maximalni vzletova hmotnost

Pfi nizS§i hmotnosti je nutné kluzdk dovazit polstarkem s ocelovymi broky
nebo piskem, ktery musi byt pevné uchycen ksedadlu (napf. koZenymi

reminky).
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